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; b Zweckbestinmung

1.2,

1.3,

&8 Schiff dient zur repriisentativen BefSrderung von
GHaten bel Rundfahriten auf Binnengewigsern.

Die Ausstattung des Schiffes gestattet, Konferengen
‘durchzufiihren. Die gastronomische Betreuung der Gidste
1at im vollen Urfang gewihrleistet,

Vorachriften, Kiagse und Baugufsgicht

Der Bau des Schiffes erfolgt nach den gilltigen "Vor-

gechriften fiir die Klassifikationiund den Bau von Bin-
nenschiffen" der DDR-Sohirfs&Reﬁision und Klassifilkae
tion (DSRK).

Das Bchiff orhiilt die Klasse:

TEGR K¢V Fahrgastechiff

Die Aufesicht ilber den Bau des Schiffes hinsgichtlich
der Einheltung der DSREK=Vorschriften wird durch die
DSRX i{ibernommen.

Fahrtezebipt

Das Schiff kann entsprechend seiner Klasgse und bel De=-
achtung seiner Hauptabmessungen auf den Berliner und
Potadamer Gewdsseyrn, den Mirklechen Wassgerstrafen, der
Mecklenburger Seerplatte, der Flbe oberhalb Finkenwer=-
der, dem lfittelland-Eanal, dem Elbe-Havael-Kanal, Hevel-
Kanal, der Oder, der Havel, dem Oder-3Spree-Kanal, der
Warnow wnd dem Breitling eifgesetzt werdesn,

Aunfgrund der llauptabmessungen sind die Teupitzer Go=
whsser nicht befahrbar, ; : : ;
Die Tahrt zum Scharmiitzelsee ist nur bei bestimmien

weaagerstiinden nech Rlicksprache mit dem Wasserstrafen-
hauptamt moglich.
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énge iiber alles 28,60 m
Hoge in der KWL 27,30 m
Breite llber alleg 5,10 m
Breite aquf Spanten : 4,88 m
Seitenhthe 1,35 m
Kongtruktionstiefgang Tm 0,90 m
Ronstruktionsdeplacement T8.0: 8

mittlerer Tiefgang bel
100 % Vorriten und 100 % PFahrgisten 0,85

&+ B

Pixpunkthihe

Die Pixpunkththe - gemesgsen am hichsten festastehenden Teill
des abgesenkten Oberteils des Stouerstendes -~ ist flir dle
nachfolgenden Beladungezustiinde!

-~ Schiff mit 100 % Fahrgisten und 100 % Vorrdten ca. 3,55 m
Bei Verbrauch der Vorridte (Tendeny zum Ende der Reise):

- Schiff mit 10 & Vorriiten, Besatzung, ohne FahrgHste ¢
mit Pidkalien cas 3,75 m

Schiffatvp

& 4
Dag Schiff 1est ein Einschrauber mit Rundspantform.

Es hat ein durchgehendes Hauptdeck, das im hinteren Bereich
um 450 mn erhbht 1st und vorn eine backihnliche Erhthung
hat. Im Bereich des Vorschiffes besitzt das Schiff eine
weit seitlich ausgelegte SchiffskUrperform.

Uber die Liinge des Schiffes ist auf dem Hauptdeck der
Authau aufgesetut.

Im hinteren Tell im Berelch des Haschinenraumes ist ein
geitlicher Gang vorhanden.

Im gesamten davorliegenden Teil reicht der Aufbau von Bord
Bu Bord und verleiht durch die 1angangefegte Anordnung der
seitlichen Fenster, der Gelidnderfiihrung auf dem Aufbaudach,
den beiden Kasten und nicht zuletzt durch die gewiihlte :
Parbkomposition dem Sohiff einden reprisentativen Charakier.
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Dle Iinstiegatiiren befinden aich etwa 600 mm von den

prorw veb-yachiwerft-iBifrdll ge L ten in oiner lilsche im Aufbau am Lnde des vorde-

ren Drittelp dga Schiffag.
Auf dem Aufbau ist im vorderen Drittel der Steueratand
angeordnet, der ein absenktares Qberteil bemitzt,

Hauptantriebsanlage .
Die Hauptantriebsanlage besteht aus einem Dieselmotor -
Typ 6 VD 14,5/12-1 SRW mit DI = 122 PS bei 1750 Min™',
der seine Leistung ilber ein Gotrilebe (VIB Getriebewerk
Gotha) mit 1 = 2,5 auf einen dreifliigligen Propellex

(D = 700 mm) Hbertrigt,

Die Inergleversorgung erfolpzt durch ein Diemelgenerator-
aggregat 50 kVA (VEB DMR Leipzig) '

Geschwindigkeit

Im Beledungszustand, "Schiff mit 100 % Pahrglsten und 100 %
Vorrdten" wird die erreichbare Gemchwindigkeit untey Mg
gelsechedlingunzen und

Windetirke = 2 nach Beaufort

flellenhthe £ 0,15 m

nichtetrmendes Gewdager

kein Flachwessersinfluf

glattes Unterwasserschiff
15,0 km/h, bei einer Mmschinenleistung PI = 122 PS
bof¥ragen, :
Bal Fahrt in strbmenden bzw. flachen begrenzten GewHssern
sind die bedingten Geachwindigkeitsiindexrungen, die stark
unterschiediich sein kdnnen, zu beachten.

Vorrdte und Pahristrecke

Dem Zustand "100 % Vorrite" entaprechen:

Kraftstofs 3600 Iy = 4070 1 (= 95 % Bunkerfillung)
Prischwagser 2300 1 = (= 90 % Zellenfiillung)

Bei Vollastbetrieb der Hauptmaschine und des Hilfsdiesels
reicht der Kraftstoffvorrat fiir ca. 105 Betriebsstunden

im Sommerbeiried ohne Heizung. Wird in dexr kiihleren Jahres-
zelt die Ulheizung einpesetzt, so 18t mit einer Reduzierung
der Fahrtdauer auf ca. 100 Beiricbasstunden zu rechnen.

e R i ==
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Wird in Teillastbereichen gefahren, so ist mit einer ent-
mmwmymMWmm@rachcnden Erhdhung der Fahrtdauer su rechnen., Bei 105

Betriebasstunden ergibt sich bei v = 15 Im/h eine Fahrt- 1
atrecke von 1575 km, bei 100 Stunden sind es 1500 km/h.

Das Frischwasser ist fur die Zubereitung von Getrénken
in dexr grstroneomischen Betreuung und fiir dgs Héndewaschen
von Fahrgisten und Personal vorgesehen.

Die Pdkalienzelle hat ein Passungsvermigen von 1400 1
bel 90_% Fﬁllmlg‘

1.10. Stabilitit wnd Trimm

Die Stabilitﬁtsforderungen‘dar DSRK-Vorschriften werden
eingehalten. Beim Ubertreten der Pahrgiste auf eine Schiffs-
selte 1ot ein Kringungswinkel ¥y = 3° zu erwarten. Bel zu-
slitzlicher Einwirkung von Wind wird %= 5° erreicht.

Dexr geforderte Sicherheitsabstand bis Hauptdeck von 300 m
wird eingehalten.

Das Schiff ist bei voller Beladung leicht heclklastig.

Die Gesamtkonzeptlion des Schiffes bedingt, daB bei Ver-
brauch der Vorrite das Schiff eine zunehmende hecklastige
Trimmlage einnimmt,

Beim Fall "Schiff ohne Fahrgiste mit 10 $ Vorriten" wird
eine hecklastipe Vertxrimmung von 0,20 m erreicht.

" 1.11, Besetzung ungd gagtronomisches Personal

Besatzung 1 Sohiffsfilhrer
1 Bootamann mit Maschinenkenninissen

Gastroninmipches Personal:
1 -~ 2 Kellnerx
/ 2 Klichenpersonal

1.12. Fahrgidste
Das Schiff ist fiir max., 40 GHste ausgerlistet und vermessen.
Die GHgte ktnnen sich sowohl im Salon I, Il oder auf dem
Sonnendeck aufhalten. ‘
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Raumaufteilung

- Vom Spiegel bis Schott Spt. 11/13 befindet sich der lMa-

 im Bereich Spt. 35-46 enth#li verschiedene Hilfsaggregete

Das Schiff teilt sich mit Avanahme des Haschinenraumbe-
reiches durch ein geschlossenes Hauptdeck in einen Unter-
decksraum und einen geschlossenen Aufbaunteil iber dem
Hauptdeck mit dem Steuerstand.

gehinenraum, in dem die Hauptaniriebsanlege, Hilfaaggre-
gate und die Ruderanlage angeordnet sind. Der Zugang zun
linschinenraum ist durch eine Einstiegstilr, die in der
Rlickwand angeordnet ist, mglich. Bin Notausstieg befindet
atch im Dach Spt. 10/12.

Tm Bereich des Unterdecksraumes von Schott Spt. 11/13

bis Wond Spt. 18 sind die Frischwasserselle und die Fdke-
1lienzelle untergebracht. Zugang zu diesem Raum let durch eine
Glattdbokluke auf der Bb-Seite Spt. 16-18 moglich.

Der Unterdecksraum von Wand Spt. 18 bis Schott Spt. 46
hat eine durchgehende Deckshithe von 1350 mm. Dieser Raum
dig€nt im Bereich des Salons II zur Aufnehme der gesamten
Klimaanlage und des Kraftstoffbunkers (Spt. 30-35).
Unterhalb des Steuerstandes ist im Bereich 8pt. 38«42 der
Kiihlraum in des Hauptdeok elngelassen. Der Unterdeckraum

fiir den Schiffsbetrieb. Dieper Raum ist zuglnglich duxrch
eine Glattdeckluke auf der Sth-Seite im Vestibill. Eine
weltere Luke befindet sich auf der Bh=Seite neben dem
Steuerstandsunteérbau im Heuptdeck,

in dem die Moglichkeit zur Stauung von Ihiventar vorhanden
ist, Dieser Raum ist durch eine Glattdeclluke gwischen
Spt. 46-48 guginglich, - &

Auf dem Hauptdeck achliefen mich vor dem Maschinenraum

die WC's und dex Umkleideraum firdas gostronomische Perso-
nal an, die vom hinteren Verkehrsgaﬂé her szugtinglich sind.
Yom hinteren Verkehrpgang ist iiber eine Treppe sum Aufbau-
dach das Sonnendeck zu erreichen.

Von Spt. 18 bls Spt. 34/35 auf dem Hauptdeck ist der

Salon II angeordnet. Er ist durch Tiren in der Vorder- und
Ruokwand und einen NMittelgang im Reum begehbar.

T -




20T D3N V52 10K O

59012 VV Froldery, AcBensi. Dresden Ag 307/79

=

1111.32-080:01 Blatts: 8

Vor dem Salon II wvon Spt. 35/36 bis Spt. 38 befindet

wewveb-yachiverfibeinde aa@ Vestibiil. Von belden Sciten des Schiffes sind

nier noch euBen schlagende Bingangstliren elngebaut, durch
346 das Schiff durch Gilzte und Personal betreten bzw. ver-
iaosen werden kann. Vom Vestiblll cus sind nach vorn und
wintea alle auf dem Hauptdeck liegenden Rdume orreiohbar.

Inm Ber@ich von Spte 38 bis Bpt. 43/44 sind auf der Bo-
Seite}eine Gardercbe und ein Schrank fir Feuerldaschinven-
t&r und ein Durchgang, Uber den der Salon I, der Steuerstand
und die Kliche exreicht werden. Im lilttelteil dieses Derei-
c~heos iet der in das Haupideck eingelascene Kihlraum ange-
ordnet, der vom VestiblUl zugiinglich isl. Auf der 3Sib.=~
Beilte ist die Kilche flir die gastronomische Versorgung
eingerichiet. Im Block dea Steuersiandunterbaues ist auf
der Dh-Seite der Zugang sum Steverstand iber Steigsprossen
méglich, davor befindet eich eine kleine Kanmer, in der
ein Elektro~Schaltachrank untergebracht ist.

Der Salom I 1st von Spt. 43/44 nach vorn angeordnet. Er
19t durch eine Tir in der Riickwand Bb sugtnglich.

Die Pahrgastriiume und Ginge, WC'a, Umkleideraum und Kiiche
béfinden sich auf einer FEbene.

Um den Maschinenrveumaufbau herum ist auf dem Hinterschiff
fiir die Begehung eln Gang bis zu den ssitlichen Aufbou~
kemmezn, in denen fiir die Heizung dexr Riume Sirokkogeriite
angeordnet sind. Zuginglich ist dieser Téil des Hauptdecks
{lbexr dac Maschinenraumdach und eine Treppe.

liber dem Salon II auf dem Sonnendeck ist die mit Camping-
mébiliar versehene Fliche fiir die Fahrgiiste vorgesehen,

die Uber die Treppe vom hinteren Verkehrsgeng erreicht wer-
den kann, +

Auf dem Aufbaudach im Bereich von Spt. 37 bie Spt. 42 ist
der Steuerstand angeordnet. Das Oberteil des Steuerstandes
1at abaenkbaer. Zugang zum Steuerstand besteht vom Haupt-
deck ilber Leitersprossen und durch eine Tiir in der Rilck-
wend. Unmittelbar vor dem Steuerstand ist auf dem Heaupt-
deck dle Buggpkerwinde aufgesetzt, '
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Das Schiff ist mit einem Drehstrombordnetsz 380 V, 50 Hz
als Vierleitersystem mit geerdetem Sternpunkt, aber iso-
liert verlegtem Sternpunktleiter und Schutzlelter ausge-
rilstet.

Die Erzeugung erfolgt durch einen Drehstrom-Konstantapan-
nunga=Generator Typ DGKJO - 50 - 4 s 50 kVA,

Fin Drehstromlandanschlu8 igt vorhanden,

Fir den Betrieb der Starter-~, Notlichtanlsgen usw, ist
ein 24-V-Bordnetzt, bestehend aus Betterien und Lichtma-
schinen, vorhanden,

Tir den Schiffabetrieb sind folpende lnformatlons* und
Navigationsanlagen installiert:

- Sttrungsmeldeanlage
Peuermoeldeanlage !

~ Rundfunkeniage

Wechselsprechanlage
Alarmklingelanlage

Personalrufanl age /
Sicherheitsanlage (minbruchwarnung)
RUZ-Anlage

Die Einbaumﬁglichkeit_einer UKli-Anlage ist gegeben,

S









